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Svar pa Hering gillande Network Statement 2024

Generellt

Tidigare ar har det varit vildigt svart att fa dterkoppling fran Bane NOR pi de inspel vi
skickat in vid horingar samt dven se dvriga jarnvigsforetags horingssvar. Denna process
behover forbéttras, samt fortydligas. Till exempel bor alla fa foretagsspecifika svar fran Bane
NOR samt att dessa sedan ldggs ut p& NWS sidan, minst en notis om att horingssvar finns att
tillga 1 alla fall.

Sporavgiften

Positivt att Bane NOR differentierar grunnprisen pé olika marknads-segment istillet for att se
hela marknaden som en. Vi ser det som positivt att sporavgiften dndras till att baseras pa
tdgkilometer istillet for pa bruttotonkilometer, for att gynna godstrafiken.

Forslag

Gillande differentiering av sporavgifter, sd har Green Cargo forslag pa en
nyttjandegradsavgift for jarnvigsforetag som inte utnyttjar tilldelad kapacitet fullt ut. Om ett
jarnvégsforetag t ex fatt ett specifikt tdglige som mojliggor 14ng taglingd och som det bara
finns ett fatal av, vilket da ar ett eftertraktat tdgldge, och jarnvagsforetaget 1 fraga inte nyttjar
tagléget fullt ut, sd borde Bane NOR kunna ta ut avgift pé det jarnvégsforetaget, alternativt
dra tillbaka taglaget, sa att annan part kanske kan nyttja tdgldget istillet. Det maste ju kosta
precis som det gor nidr man inte nyttjar tagldget alls.

Reservationsavgiften och 6msesidighet

Reservationsavgiften har ingen dndring i NWS 2024, en dndring sker nu i R-23. Dock, frén att
ha gillt frdn dag 59 innan tigets avgingsdatum till direkt infor tdgets avgédngsdatum i 3 olika
nivaer, kommer reservationsavgiften nu gélla fran det datum man tilldelats ett tigldge. Detta
kommer att himma mdjligheten att utveckla godstrafiken och minska flexibiliteten pa
marknaden for godstrafik da ett dagligt tdglage nu kommer fa en betydande kostnad om man
ska boka av det for en 14ng period. Det hdmmar mojligheten att presentera tdgligen som
kunderna kan &ka 1 vid uppstart av nya linjer, tid pa dygnet osv. For jairnvagsforetag okar
risken att viga satsa pa t ex en ny linje. Kunderna bestammer sig ofta nir man ser att tdgligen
finns och det tar tid att fa fortroende hos kunderna for en ny linje.

For att kunna erbjuda kunderna olika 16sningar/upplégg méste man som jarnvagsforetag ha
lagt upp sitt utbud léng tid 1 forvdg och da vara beredd pa att behdva betala stora summor i
reservationsavgifter, om inte kunderna véljer att boka in sig 1 tdgen. D4 man nu med
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reservationsavgiften kréver att man ska betala frdn den dag man tilldelats taglédget, hAmmas
utvecklingen av trafiken dé fler risker” infors av Bane NOR.

Vi ser gérna att &ven denna avgift differentieras mellan olika segment for att mojliggora att
mer gods kan ldggas pa jarnviagen. Denna avgift hammar helt enkelt att & “mer gods pa
banen” som Bane NOR onskar f3 till.

Green Cargo ser dven att reservationsavgiften maste gilla Bane NOR kopplat till
banarbeten/brudd, detta for att skapa 6kad dmsesidighet.

Generellt ser vi att det finns vildigt manga krav och regler som giller jairnvédgsforetagen, dock
ar sé inte fallet for Bane NOR ofta gér fria i vissa situationer.

Kapacitetsfordelning
Green Cargo ser positivt pa den nya véirderingsmodellen som skall sdkra en mer korrekt
fordelning over vilket/vilka tdg som bor prioriteras vid taglidgeskonflikter.
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