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2 Bakgrunn

| 2021 gjennomfg@rte Bane NOR et prosjekt for prising av bruk av hensettingsspor for godstog. Denne
rapporten omhandler kostnadsgrunnlag, resultater og generelt hvilke vurderinger som ble gjort i
dette arbeidet. Bruk av hensettingsspor for godstog har tidligere vaert gratis. Prisene omtalt i denne
rapporten vil veere gjeldende fra 1. januar 2023.

2.1 Rettslig grunnlag

Hensetting av godstog er en jernbanerelatert tjeneste etter jernbaneforskriften § 4-2 bokstav d). Den
som yter denne tjenesten, plikter d yte den pa ikke-diskriminerende vilkar til alle jernbaneforetak.
Det fglger av jernbaneforskriften § 6-9 (3) at “Avgiften som palegges for sportilgang i serviceanlegg
som nevnt i § 4-2 og for a utfgre tjenester i slike anlegg, skal ikke overstige kostnaden ved a yte dem,
med tillegg av en rimelig fortjeneste”.

Bane NOR kan ta betalt for bruk av hensettingsspor? for & dekke sine kostnader, helt eller delvis, s&
lenge maksprisbegrensningen i jernbaneforskriften § 6-9 (3) overholdes. Samtidig er det viktig at
prising av tjenesten utformes pa en slik mate at det ikke skjer brudd pa likebehandlingsprinsippet.
Prisene for hensetting for gods er satt mye lavere enn kostnaden ved a yte denne tjenesten.

2.2 Inndeling av tjenester pa hensettingsomrader

Pa hensettingsomradene skiller Bane NOR mellom tilgangstjenesten knyttet til hensetting, tilgang til
godsterminal, verkstedtjenester og andre tjenester som tilbys pa hensettingsomrader. For godstog er
hensettingsomradene ofte knyttet sammen med terminalomradet. Det er et skille mellom tilgangen?
til lasting og lossing pa terminaler og parkering av togmateriell pa hensettingsomradene. Denne
rapporten omtaler kun bruk av hensettingsspor for godstog.

2.2.1 Hensetting

Tjenesten bruk av hensettingsspor gjelder muligheten til & parkere togmateriell som ikke gar i rute.
Pa godsterminalene/driftsbanegardene/sidespor er det i varierende grad mulighet til & fa utfgrt
andre tjenester som skifting mv. Det er egne priser for disse tjenestene.

Fakturering av kostnader for bruk av hensettingsspor skal baseres pa planlagt hensetting i ruteplan
som er registrert i Bane NORs IT-system til kapasitetsfordeling TPS/HDVG. Det er derfor viktig at
togselskapene melder inn sitt hensettingsbehov i den arlige kapasitetsfordelingsprosessen eller i
forbindelse med operativ ruteplanlegging. Hensetting av togmateriell som ikke er i bruk, men som er
parkert pa omrader som eies av Bane NOR skal ogsa meldes inn i den arlige
kapasitetsfordelingsprosessen. Hensatt togmateriell som ikke blir registrert i TPS/HDVG ma fjernes.

2.2.2 Verksteder
Pa noen hensettingsomrader/driftsbanegarder tilbys det ogsa vedlikehold av tog i verksted. Disse
tjenestene er priset gjennom egne verkstedspriser og er ikke inkludert i prisen for hensetting.

1 Tilgang til og innhold i tjenesten hensettingsspor, jf. § 4-2
2 Tilgangstjenestene ved hensettingsomradene for gods, ankomst- og avgangsspor, er priset gjennom satsen for
tilgang til godsterminaler, og er priset til marginalkostnad.
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3  Prissystem

3.1 Driftshensetting
Bruk av hensettingsspor vil vaere gratis de fgrste 48 timene etter ankomst ved
terminal/hensettingsomrade.

3.2 Segmentering

Det vil vaere én sats for bruk av hensettingsspor pa A-omrader, og én for resten av landet, B-omrader.
Satsen i A-omrader vil vaere hgyere enn i B-omrader. | denne omgang er det kun Alnabru som vil
defineres som A-omrade.

3.3 Prisenhet

Det vil bli en abonnementsbasert prising for bruk av hensettingsspor for godstog. Det vil si at
jernbaneforetakene betaler en arlig pris basert pa planlagt hensetting. Dette betyr at prisen
fastsettes pd bakgrunn av ruteplan?.

Jernbaneforetakene betaler en sats per 100 meter pabegynt hensatt materiell, avhengig av om det er
snakk om driftshensetting eller langtidshensetting og om hensettingen skjer pa et A- eller B-omrade.
Jernbaneforetak som har materiell som hensettes utenom definerte hensettingsomrader, vil bli
fakturert satsen for B-omrader.

3.3.1 Hensetting utenom ruteplan
Ved oppstatte behov som ikke er med i ruteplan, vil togselskapene matte betale en timepris
tilsvarende timeprisen ved planlagt hensetting.

4  Kostnadsoversikt

4.1 Drift og vedlikehold

Det er gjennomfgrt kalkulasjon av drifts- og vedlikeholdskostnader basert pa kostnadsberegninger pa
Alnabru og Ganddal for 2020. Kostnader knyttet til kontaktledningsanlegg er trukket fra
kostnadsgrunnlaget.

4.2 Trafikkstyring
Kostnadene knyttet til trafikkstyring inne pa hensettingsomradene er med i kostnadsgrunnlaget for
prising av hensetting.

Trafikkstyringskostnadene bestar av planlegging av plassering av tog og togbevegelser pa
hensettingsomrader mv.

4.3 Kapitalkostnader og rimelig fortjeneste
Det er to komponenter som utgj@r kapitalkostnader og rimelig fortjeneste; avskrivninger og et tillegg
for rimelig fortjeneste.

4.3.1 Avskrivninger
| beregningen av avskrivninger av hensettingsanlegg ble det brukt avskrivningskostander fra Bane
NORs regnskap. Avskrivninger knyttet til kontaktledningsanlegg er trukket fra kostnadsgrunnlaget.

3 Ifplge en rapport av IRG-Rail (Independent regulators group) fra 2018 baseres prisene for hensetting i de
fleste landene seg pa en kombinasjon av sporlengde okkupert eller toglengde og tidsperioden togene star
parkert.



Bane NOR BI'\N E N O R

Prising av hensettingsspor for godstog

4.3.2 Rimelig fortjeneste
Rimelig fortjeneste inngar ikke i prisen for bruk av hensettingsspor for godstog.

5 Resultater
Kostnader for drift og vedlikehold av hensettingsomradene for godstog utgjorde i giennomsnitt 662
kroner per spormeter i 2020.

Trafikkstyringskostnadene utgjorde om lag 106 kroner per spormeter.

Avskrivninger per ar er estimert til 2306 kroner per spormeter.

Tabell 1. Kostnader per spormeter per ar i kroner

Kostnader per

spormeter
Drift og vedlikehold 662
Avskrivninger 2 306
Trafikkstyring 106
Sum 3074

Avgiften for jernbanerelaterte tjenester skal ikke overstige kostnaden ved a yte dem, med et tillegg
for en rimelig fortjeneste. | dette tilfellet settes prisene betydelig lavere enn kostnaden knyttet til
yte tjenesten. Fglgende priser vil vaere gjeldende fra 2023:

Tabell 2. Pris per time per 100 meter pabegynt materiell i kroner

Sats Sats etter 48

forste timer

48

timer
Alnabru 0 25
Andre omrader 0 5

6 Implementering og anbefalinger
Resultatene omtalt i rapporten vil vaere gjeldende fra og med ruteplanperiode R23, og rapporten
inngar i hgringen av Network Statement 2023.

7 Prisendringsmekanismer

Bane NOR legger i utgangspunktet opp til at prisene justeres periodisk. Ved vesentlig bedre
grunnlagsdata eller andre stgrre endringer vil prisene imidlertid kunne endres pa bakgrunn av dette.

Periode mm Beskrivelse

Kostnadskalkylene oppdateres minimum hvert femte ar basert pa
Femarig justering tilsvarende eller forbedrede metoder, og der mer oppdaterte data kan
brukes som grunnlag i estimeringen.
Mellom de femarige justeringene endres prisene arlig i henhold til en
egnet SSB-indeks. Det benyttes kostnadsindeksen for drift og vedlikehold
av veganlegg.
Selve prisjusteringen foretas etter fglgende prinsipp (1):

Arlig justering
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= pris neste ar

= pris innevaerende ar

= SSBs indeks pr. annet kvartal for innevaerende (t)
og foregdende (t-1) ar

Dette innebaerer en prisjustering etterskuddsvis, men den gir stor
forutsigbarhet for togselskapene, da neste ars priser vil vaere klare tredje
kvartal aret fgr. Samtidig kan man fglge med pa indeksen underveis i

aret.
Nye, ombygde Dersom det i f(?rblndelse rT1ed nye anlegg, ferdigstilles nye ot?Jekter eller
stgrre ombygninger av objekter, samt nedleggelse av gamle i
eller nedlagte - . L .
obiekter firedrsperioden, skal dette tas inn i kostnadsgrunnlaget nar
) anlegget/objektet tas i bruk eller tas ut av bruk.
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9 Vedlegg 1 —Kostnadsgrunnlag

Alnabru Ganddal
Drifts- og vedlikeholdskostnader 42 095 645 1625610
Avskrivningskostnader 132 854 484 19 327 995
Trafikkstyringskostnader 6 980 027
Sum kostnader 181 930 156 20953 605
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