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Svar pa Hering gillande Network Statement 2023

Green Cargo AB har tagit del av Horing — Network Statement 2023.

Generellt
Det ér positivt att Bane NOR nu i1 horingsbrevet sammanstéllt inom vilka kapitel som forslag
pa dndringar kommer att ske, i kommande Network Statement.

Vidare anser vi att Network Statement bor vara en del av AST, detta for att forsta vikten av
Network Statement. I dagsldget ses det som en informationsskrift, det innehaller dock mycket
som vi jarnvagsforetag ska forhalla oss till. Genom att koppla ihop AST och Network
Statement, kan dven manga delar 1 AST flyttas over till Network Statement, da det dndé géller
alla jarnvigsforetag.

5.8.1

Likt tidigare &r 6nskar Green Cargo AB att presentationen av kommande ars avgifter sker 1
samband med att Network Statement faststills, det vill séga ett &r innan start av trafiken, detta
for att 0ka forutsdgbarheten i kommande avgifter. I nuldget faststills avgifterna 1 kvartal 3 1
innevarande ar, ndgot vi anser dr for sent. Ett faststdllt utpekat datum, utpekad plats pa
hemsidan samt kommunikation till berérda, nir de nya avgifterna presenteras, vore onskvirt.
Vidare anser vi att en hinvisning till SSB, for att hitta kommande ars prisindex-justering i
procent, inte dr tydligt nog.

6.3.1.1
I stycke 6.3.1.1 samt 6.3.3.2 beskrivs ett gemensamt utarbetande av aksjonskort. Green Cargo
AB har inte blivit inbjudna till dessa forum, nagot vi onskar.

Vid storre storningar har vi som forslag och krav att Bane NOR ska sétta samman en grupp
som vid varje tillfdlle samlar ihop ansvariga och berdrda avdelningar samt jarnvigsforetag
och dir pratar ihop sig 6ver bransch-granserna, for att 16sa en uppkommen handelse. Det kan
till exempel vara frdgor om hur trafiken i ndgon man kan fortsétta gé, trots en hdndelse, detta
istillet for att t ex stdnga av en hel bana. En avstingning far forodande konsekvenser for oss
jarnvégsforetag vid varje tillfélle 1 och med att vara kunder i dessa situationer far forsenat
gods. Finns ett forum forberett, sparar alla berdrda tid i att inte behova fa tag pa rétt
person/avdelning som behdvs for att 16sa ett problem.

Box 39 Besoksadress: Svetsarvagen 10 Telefon: 010-455 40 00 Huvudkontor: Solna
171 11 Solna www.greencargo.com Fax: 010-455 71 13 CIN: 556119-6436



green

7.3.5

Vedlegg 7.3.5 presenterar stationerna med spar for uppstillning (hensetting), pa ett mycket
bra och tydligt sdtt. Det ger en bra bild pé vilka spar som finns. Det vi saknar &r en
lista/system pa hur man ska kunna se vilka spér som ar lediga for uppstéllning samt upptagna.

Avgift for hensetting infors nu direkt och det med hoga avgifter. Green Cargo AB foreslar att
en introduktion med krav pa kapacitetsansdkan for hensetting utan avgift infors forst. Efter en
period med ett ’torr-sim” kan sedan avgift laggas pa.

Green Cargo AB uppfattar att ans6kan om hensetting innebar att man séker uppstillning av
vagnarna som man Onskar stélla upp, inte att man soker uppstillning av sjdlva sparet. Ett
klargérande behdvs hir. Klargoérande behovs dven av hur avgift for hensettings-spar skall tas
ut, ar det pa faktiskt uppstéllda vagnar dver 48 timmar, eller ansokt kapacitet for hensetting?
Som bekant kridvs hensetting pa bade kort och lang sikt beroende pa dess karaktir. Intermodal
trafik, speciellt vid en anstrangd kapacitet, kraver snabb lossning och utvéxling, till lastning
skall gdras. Ar tanken att operatdrerna skall soka for behovet av korttidsuppstillning och hur
undantas den uppstéllningen i forhallande pa uppstillning ver 48 timmar?

Utbudet av verkstadskapacitet for reparation av vagnar dr for liten 1 Norge, framforallt i
omradet kring Oslo. Sparen vid verkstdder har dven for liten kapacitet. I och med det sé blir
under vissa tider behovet av uppstillning av sa kallade rep-vagnar vésentligt. Skall
operatorerna ansOka om en kapacitet som 1 forvég dr okdnd eller faktureras efter uppstillning
av vagnar over 48 timmar for verkstadsvagnar dir operatdren inte styr 6ver hur snabbt
vagnarna kommer in till reparation, sa riskerar det paverka konkurrensneutraliteten. Beroende
pa val/tilldelning av verkstad, paverkas ockséd behovet av hensetting for rep-vagnar. Det
jarnvégsforetag som far verkstad tilldelad, som 1 sin tur har en egen ankomstbangard, slipper
dé betala hensetting for rep-vagnar. Hur ska Bane NOR forhélla sig till detta och kunna
garantera en konkurrensneutral situation for alla berdrda parter?
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