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Svemins inspel till Bane NOR om forslag till paslag pa
infrastrukturavgifter pa Ofotbanen

Svemin &r den svenska branschorganisationen fér gruvor, mineral- och metallproducenter i Sverige.
Svemin representerar cirka 70 féretag med drygt 15 000 anstéllda inom produktion, prospektering och
teknik.

Bakgrund

Bane NOR 6nskar synpunkter pa sitt forslag till paslag pa infrastrukturavgifter for trafik pa det
norska jarnvagsnatet. Forslaget bygger bland annat pa en ny modell fér marknadssegmentering
som remitterats tidigare under 2026. Svemin har i remissvar frén juni 2026 lamnat synpunkter
kring principiella och verksamhetskritiska fragor kopplade till marknadssegmenteringen samt
konsekvenser som modellen riskerar att fa for granséverskridande jarnmalmstransporter.
Dérefter har BaneNOR aterkommit med “kommentarer til innspill til héring om paslag pa
infrastrukturavgifter mai-juni 2026".

Svemins huvudsakliga synpunkter

Svemin anser fortsatt att den foreslagna marknadssegmenteringen och modellen fér
avgiftspaslag innehaller flera brister som riskerar att ge negativa effekter for framtida
investeringar och nya gruvprojekt i regionen. Sarskilt problematiskt &r att avgiftsmodellen i
flera avseenden bygger pa antaganden som inte speglar de faktiska férutsattningarna for
jarnmalmstransporter pa Malmbanan och Ofotbanen. Transportkorridoren utgér en av Europas
viktigaste lankar for export av jdrnmalmsprodukter och har en strategisk betydelse som
stracker sig langt utanfor de enskilda foretagens verksamhet. Av denna anledning blir det
allvarligt om avgiftsmodeller skapar konkurrensnackdelar fér internationella transporter eller
motverkar de nordiska och europeiska malen om effektiva gransoverskridande
godstransporter och en starkt forsorjning av strategiska ravaror.

Svemin anser sammantaget att den féreslagna modellen riskerar att férsdmra
konkurrenskraften fér granséverskridande malmtransporter, skapa snedvridningar mellan olika
aktorer och motverka de europeiska ambitionerna om starkt ravaruforsoérjning, industriell
utveckling och héllbara transportlésningar. Svemin uppmanar darfér Bane NOR att ompréva
foreslagen och sakerstélla att internationell malmtrafik inte missgynnas i avgiftsmodellen samt
genomfora en fordjupad konsekvensanalys. Avgiftssystemet bor utformas sa att det framjar
konkurrensneutralitet, investeringsvilja och effektiva transporter langs Europas viktigaste
jarnmalmskorridor, snarare an att forstarka befintliga infrastrukturella nackdelar eller skapa
osunda konkurrensférhéllanden.
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Missgynna inte grénsdéverskridande transporter

Svemin ser problem med att internationella malmtransporter foreslas bara hogre avgifter an
motsvarande nationella transporter. Malmbanan och Ofotbanen utgér ett sammanhangande
transportsystem dar granséverskridande trafik &r en naturlig del av samma vérdekedja.
Avgiftsmodeller bor inte skapa konkurrensnackdelar for internationella transporter eller
motverka de nordiska och europeiska malen om effektiva granséverskridande godstransporter
och en starkt forsorjning av strategiska révaror.

Svemin vill ocksa belysa problematiken i att samtidigt som Norge foreslar avgiftshojningar har
det svenska Trafikverket foreslagit en sénkning av de svenska banavgifterna med 30 procent
for malmtransporterna fran och med 2028. Det blir da kontraproduktivt nar Bane NOR valjer att
ga i motsatt riktning. Har ser vi behov av att Norge, Sverige och Finland har en narmare dialog i
frégan kring gransoverskridande jarnvagstransporter i allmanhet och banavgifter i synnerhet.

Infrastrukturbegransningar och konkurrensneutralitet

Svemin anser att Bane NORs forslag inte i tillracklig utstrackning beaktar de strukturella
skillnader som réder mellan olika transportkunder pa Ofotbanen. Flera gruvféretag begrénsas
av den befintliga infrastrukturen i Narvik, vilket innebéar att de inte kan utnyttja samma
taglangder eller uppna samma transporteffektivitet som andra aktérer. Nar avgiftsmodellen
utgar fran antaganden om likvardiga transportforutsattningar riskerar resultatet att bli hogre
kostnader for de foretag som redan paverkas av infrastrukturella begransningar. Detta strider
mot principen om konkurrensneutralitet och innebér att brister i infrastrukturen i praktiken
véltras Gver pa transportkdparna.

Marknadssegmenteringen ar for grov

Svemin anser att Bane NORs marknadssegmentering ér alltfér grov. Gruv- och
mineralprodukter skiljer sig avsevart at vad galler foradlingsgrad, marknadsvarde, [6nsamhet
och formaga att bara 6kade transportkostnader. Att behandla exempelvis jarnmalmsravara och
vidareforadlade produkter som ett och samma segment ger darfér inte en rattvisande bild av
betalningsférméagan. En mer differentierad modell skulle ge en mer transparent och
konkurrensneutral grund foér avgiftssattningen.

Stockholm, [datum som ovan]

Maria Sunér Joakim Aspeheim

VD Svemin Ansvarig Energi, Klimat och Transport, Svemin
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