

[image: ]

Till: Bane NOR – postmottak@banenor.no		Datum: 05/10/2026

Arctic Rails inspel till Bane NOR om förslag till påslag på infrastrukturavgifter på Ofotbanen. Saksnummer: 202612516-1 

Arctic Rail är en gränsöverskridande samverkansorganisation som fokuserar på järnvägssystemen i de nordligaste delarna av Norge, Sverige och Finland.

Bakgrund
Bane NOR önskar synpunkter på förslag till påslag på infrastrukturavgifter för trafiken på deras järnvägsnät. Bane NOR föreslår bland annat en ny påslagsberäkning baserad på en ny marknadssegmentering som var på remiss tidigare under 2026. Arctic Rail är inte formell remissinstans men svarar självmant som representant för sina medlemmars nuvarande och framtida intressen på Malmbanan och Ofotbanen.

Arctic Rails synpunkter och förslag:
Nordkalotten är avgörande för EU:s och de nordiska ländernas industriella utveckling, försörjningsberedskap och säkerhet. Här finns unionens största fyndigheter av kritiska och strategiska råvaror, en snabbväxande besöksnäring och Europas viktigaste isfria atlanthamn i Narvik. Regionen utgör dessutom en central del av NATO:s norra flank, där transportinfrastruktur, civil beredskap och befolkningskontinuitet är grundläggande för både artikel 3 och principen ”defence by presence”.
Malmbanan/Ofotbanen är redan idag ett orosmoment för centrala aktörer som LKAB:s järnmalm, Kaunis Iron, Viscaria, flertalet mineralprojekt i finska Lappland och den norska sjömatsindustrin. Bristande kapacitet, sårbarhet och avsaknad av redundans gör banan till en flaskhals för investeringsbeslut i hela regionen – och därmed till en strategisk osäkerhetsfaktor för Nordkalotten och EU.
I förslaget från Bane NOR är utgångspunkten att malmtransporter är ett marknadssegment med låg så kallad priselasticitet (icke priskänslig) och hög betalningsförmåga, vilket resulterar i de högsta avgiftspåslagen.
Modellen med marknadsbaserade påslag har dock en inbyggd osäkerhet då priset på den järnmalm som skeppas ut från Narvik varierar utifrån global efterfrågan och sätts på världsmarknaden i USD. Prisutvecklingen på järnmalm har periodvis varit relativt svag och i synnerhet under de senaste 12 månaderna, med en tydlig nedgång jämfört med nivån för ett år sedan.
Att höja banavgifter där andra realistiska transportalternativ saknas är inte en rättvis och effektiv styrning, det riskerar konkurrenskraften på en global marknad och blir bara en kontraproduktiv faktor som hämmar utvecklingen på Nordkalotten.
Arctic Rail uppmanar Bane NOR att ompröva föreslaget om marknadssegmenterade påslag för att istället överväga en incitamentsbaserad avgiftsmodell baserad på god järnvägskvalitet kopplad till operatörernas trafikvolymer och standard. Kostnader för slitage på järnvägen uppstår i samverkan mellan fordon och infrastruktur. En transparent avgiftsmodell som bygger på efterlevnad av överenskomna villkor för trafikering och infrastruktur ger en stabil plattform som skapar förutsättningar för konkurrenskraftiga järnvägstransporter för såväl passagerar- som godstrafik. 

Kiruna den 5 oktober 2026

Markus Petäjäniemi		Jan Lundgren
Styrelseordförande Arctic Rail	Operativ Chef Arctic Rail
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