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LKABs yttrande avseende Network Statement 2028

LKAB valkomnar mojligheten att ldmna synpunkter pad Network Statement 2028.
Som en av de storsta godstransportkunderna pa Ofotbanan ar LKAB beroende av
hog tillganglighet, forutsagbar kapacitet och robust trafikledning for att
uppratthalla en stabil export av jarnmalm via Narvik. LKAB vill sarskilt lyfta fragor
kopplade till marknadssegmentering.

LKABs huvudsakliga synpunkter

LKAB noterar att Bane NOR i underlaget for marknadssegmentering och
avgiftspaslag placerar LKAB:s malmtransporter i segmentet Iron ore with low price
elasticity. Segmenteringen motiveras huvudsakligen av att transporterna bedéms
ha begransade alternativ till jArnvagstransport och darmed lag priskanslighet.

LKAB har forstaelse for att Bane NOR enligt gallande regelverk ska bedéma
marknadens formaga att bara avgiftspaslag. Samtidigt vill LKAB framhalla att lag
priselasticitet inte nddvandigtvis ar detsamma som hog betalningsférmaga. For
malmtransporterna mellan Kiruna och Narvik dr den laga elasticiteten i stor
utstrackning en foljd av att det saknas realistiska alternativa transportldsningar,
snarare an att verksamheten ar opaverkad av 6kade infrastrukturavgifter.

LKAB anser darfér att den nuvarande modellen riskerar att 6verskatta marknadens
faktiska formaga att bara avgiftshojningar. Aterkommande avgiftsékningar
paverkar direkt kostnaden for svensk ravaruexport och darmed konkurrenskraften
gentemot internationella producenter med andra logistiska forutsattningar.

Detta ar sarskilt relevant eftersom malmtransporterna pd Malmbanan och
Ofotbanen utgor ett sammanhangande gransodverskridande transportsystem.
Transporterna mellan Kiruna och Narvik &r inte tva separata marknader utan en
integrerad del av samma industriella vardekedja. LKAB:s exportfldden ar beroende
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av att infrastrukturen och avgiftsmodellerna fungerar sammanhangande 6ver
nationsgranserna.

LKAB anser darfor att marknadssegmenteringen inte enbart bor baseras pa
transporternas priselasticitet utan aven ta hansyn till:

e betydelsen for svensk och norsk export,

industrins internationella konkurrenskraft,

behovet av langsiktigt stabila och forutsagbara transportkostnader,

den samhallsekonomiska nyttan av effektiva och hallbara

jarnvagstransporter,

betydelsen av val fungerande gransoverskridande transportkorridorer for

Europas forsorjning av strategiska ravaror.

LKAB vill aven framhalla att malmtrafiken pa Ofotbanan bedrivs som ett
hogvolymssystem med fasta transportupplagg, hog nyttjiandegrad och langsiktiga
planeringsférutsattningar. Trafiken anvander infrastrukturen effektivt och
genererar stora transportvolymer med ett begransat antal operativa granssnitt
jamfort med manga andra trafikupplagg. LKAB anser darfor att denna typ av
systemtrafik bor varderas utifran sitt bidrag till ett effektivt utnyttjande av
infrastrukturen och inte enbart utifran sin begransade mojlighet att byta
transportslag.

LKAB vill vidare uppmarksamma att utvecklingen av banavgifter for malmtrafik for
narvarande gar i olika riktningar i Norden. Samtidigt som Bane NOR foreslar 6kade
avgiftspaslag for malmtransporter har Trafikverket foreslagit sankta banavgifter for
motsvarande trafik i Sverige fran och med 2028. En sddan utveckling riskerar att
skapa motstridiga ekonomiska styrsignaler i ett gemensamt transportsystem dar
transporterna ar beroende av saval svensk som norsk infrastruktur.

Mot denna bakgrund anser LKAB att Bane NOR bor komplettera sin beddémning av
marknadens absorptionsformaga med analyser av internationell konkurrenskraft,
exportekonomiska effekter och konsekvenser for gransoverskridande
transportkedjor. Modellen bor aven sakerstalla att verksamheter utan realistiska
transportalternativ inte far bara en oproportionerligt stor andel av
infrastrukturnatets kostnader.
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LKAB efterfragar darfor att konsekvenserna for gransoverskridande transporter
sarskilt beaktas vid den slutliga utformningen av marknadssegmenteringen och de
tillhorande avgiftspaslagen. En narmare dialog mellan Bane NOR, Trafikverket och
ovriga nordiska infrastrukturforvaltare skulle bidra till mer harmoniserade
avgiftsprinciper och starka konkurrenskraften for nordiska exportfloden.

Med vanlig halsning
Luossavaara-Kiirunavaara AB (publ)

Albin Larsson
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